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DESDE 2003, EL ERAT HA CONSEGUIDO
RECONSTRUIR CON MILIMETRICA EXACTITUD

MAS DE 600 SINIESTROS VIALES

Loqueel
accldente
esconde

Su objetivo es descubrir qué ocurrié para que un viaje
por carretera acabara en tragedia. Se trata del Equipo
de Reconstruccién de Accidentes de Tréfico (ERAT) de la
Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil, diez personas
capaces de reconstruir, con minuciosidad y utilizando
una sofisticada tecnologfa, el escenario de un accidente

y explicar qué causé el siniestro vial.

o Alicia DELGADO
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ara avanzar en la prevencion y
P reducir las muertes en la carrete-

ra, es fundamental saber la cau-
sa de los siniestros viales. De esa labor
se encargan dos grupos muy especiali-
zados de la Agrupacion de Tréfico de la
Guardia Civil (ATGC): el ERAT (Equi-
po de Reconstruccion de Accidentes de
Tréfico, unidad en la que se centra este
reportaje), que opera desde

cuenta que decidié entrar en el ERAT
porque la investigacién de los acciden-
tes de trafico en la ATGC era algo muy
“vanguardista” por los medios que iban
a emplearse en las reconstrucciones.

A PETICION JUDICIAL. Cada afio,
en el ERAT suelen investigarse entre 30
y 35 accidentes de trafico. (Cuéndo in-
terviene? Segun explica el jefe de la uni-
dad, su participacion se produce de tres
maneras: cuando es un accidente muy

grave o complejo (con mu-

Madrid, y el DIRAT (Depar- EL ERAT chos heridos o fallecidos, si
tamento de Investigacién ARR ANCO EN estd implicado un autobus
y Reconstruccién de Acci- o hay muchos vehiculos
dentes de Trafico), depen- 2003 CON'UN involucrados); en apoyo a
dientedelaEscuelade Tra-  EQUIPO DESEIS  los equipos de atestados u
fico de la Guardia Civil de PERSONAS otras unidades de la Guar-

Mérida (ademas de investi-
gar los accidentes, también dan cursos
de formacién en atestados).

El germen de estas investigaciones
dentro de la Guardia Civil surgio6 preci-
samente en Mérida, en 1998, dentro de
laEscuela de Trafico. Algunos afos més
tarde, a finales 2003, un ecruipo de 6 per-
sonas formé en Madrid el ERAT: 2 oficia-
les, 1 suboficial y 3 agentes.

Ese suboficial con el que la unidad ini-
ci6 su camino es actualmente su maxi-
mo responsable. El hoy capitan Mufoz
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dia Civil que trabajan por
toda Espafia, y cuando lo requiere un
juzgado porque necesita un informe pe-
ricial de reconstruccién de accidentes.
En los dos primeros casos, la interven-
cién del ERAT es inmediata: “Podemos
llegar més pronto al lugar de los hechos,
que puede ser incluso el mismo dia o al
dia siguiente”, apunta el capitan Mufioz.
Si se trata de una solicitud judicial, de-
pende de “cuando llegue y cuanto tiem-
po haya pasado desde el suceso”. Por
eso, aqui suele iniciarse la investigacion
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El jefe de la unidad destaca que “la for-
macidn que se recibe en el ERATestd a un
nivel muy superior al resto de gente que
investiga accidentes en Espafia”y a nive-
les muy altos en Europa. De hecho, cada
afo, se planifican una serie de cursos
con entidades externas (universidades,
empresas, institutos de investigacion,
etc.), para que los investigadores, tanto
del ERAT como del DIRAT, estén lo “sufi-
cientemente formados y al dia de todos
avances”, ya que "no te puedes quedar
parado porque esto va avanzando a un
ritmo frenético y si queremos mantener
el nivel en el que estamos tenemos que
seguir formdndonos”.




a partir de las diligencias, el atestado o
los informes que haya realizado la fuerza
policial que intervino primero.

En ambos casos, la forma de actua-
cién es similar, sefiala el jefe del ERAT.
En una primera fase, se procede a la re-
cogida de datos de los factores que in-
tervienen en el accidente: la via, los ve-
hiculos y las personas implicadas. En la
via, se inspeccionan sefializacion, geo-
metria, pendiente, peralte, rampa, cu-
neta, visibilidad, etc. En cuanto a los
vehiculos, se anota su posicion tras la
colisién, la huella que hayan dejado o
los restos que hayan quedado tirados.
También se inspeccionan los vehicu-
los para comprobar, entre otras cosas,
el estado de los elementos de seguridad
pasiva y activa (cinturones de seguri-
dad, airbags, etc.) y las deformaciones
(si ya no estéan en el lugar del siniestro
se trasladan a donde estén). Por ultimo,
se centran en “el factor humano”: lesio-
nes y condiciones psicofisicas en las que
se encontraban las personas implicadas
en el siniestro.

INFORME EXHAUSTIVO. Asi, lo-
gran reconstruir el siniestro tal y como
se sucedid y averiguar por qué se produ-
jo, apunta el capitan Mufioz. No obstan-

te, aclara que “los resultados son mejo- MY

La tecnologia que recrea la realidad

Desde que se cred el ERAT, el mayor cambio ha
sido tecnoldgico. Por ejemplo, se ha pasado de
un croquis en dos dimensiones a una recrea-
ci6n casireal del siniestro basada en datos cien-
tificos, lo que permite saber qué lo provocé.

1. LASER-ESCANER

Con este dispositivo (capaz de hacer un barrido
de 360° en horizontal y 290° en vertical), situdn-
dolo en diferentes puntos, los investigadores del
ERAT digitalizan en 3 dimensiones el lugar don-
de se ha producido el accidente.

2. NUBE DE PUNTOS

Con los datos que ha captado el laser-escaner,
se elabora una nube de puntos, en la que pue-
de realizarse con precision milimétrica cual-
quier tipo de medicion (de la via y de los ve-
hiculos). De esta manera, por ejemplo, puede
determinarse la deformacién de los vehiculos,
lo que permite hacer calculos y obtener veloci-
dades. Ademds, esa nube de puntos se asocia
a pixeles (gracias a las fotografias que también
ha obtenido el laser-escaner).
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3.RECONSTRUCCION DEL ACCIDENTE

Con un programa de simulacién (como PC Crash,
Virtual CRASH o HVE), se recrea el accidente des-
de diferentes perspectivas (incluida la vision
del conductor), con tal realismo y exactitud que

es como si estuviera ocurriendo de nuevo. Se-
gt explica uno de los agentes del ERAT, “estds
tratando con datos muy reales que ofrecen una
garantia total y absoluta a la hora de establecer,
por ejemplo, el rozamiento del vehiculo sobre
esa superficie. No es un escenario disefiado, es
un escenario real”. En los juzgados, con la recrea-
(i6n exacta de los accidentes, “se facilita a perso-
nas no muy especialistas en la materia una forma
de ver el accidente distinta a la tradlicional en dos
dimensiones", subraya el capitdn Mufioz.

4. ACELEROMETRO

Los investigadores del ERAT utilizan este dispo-
sitivo para recoger datos en la carretera, ya que
mide aceleraciones y deceleraciones. Se coloca
en el interior del
vehiculo, sujeto con
una ventosa al pa-
rabrisas.  "Hacemos
una prueba de fre-
nada de emergencia,
paramos totalmente
el vehiculo en el lu-
gar donde se produ-
jo el siniestro. Si es
posible lo hacemos
con el mismo vehiculo del accidente, que en
nuestro caso es bastante complicado porque aqui
los accidentes suelen ser bastante graves. .. Nor-
malmente lo que hacemos es coger un vehiculo
de las mismas caracteristicas de masa y dimen-
siones”, afirma el capitdn Mufioz.

Los resultados de la prueba de frenada, nos
explica, dependen “de la velocidad a la que
hacemos la prueba, la distancia de frenado en
esa prueba y el tiempo de frenado. En funcion
de esos tres pardmetros, obtenemos la decele-
racién que ha tenido el vehiculo y, también, el
coeficiente de rozamiento entre el neumatico y
la via, un dato que utilizaremos para los calculos
fisicos y para su introduccion en el escenario
donde se ha hecho la prueba”.

5. LA CENTRALITA DE LOS VEHiCULOS

Enlos Ultimos afios, los investigadores también
pueden obtener datos de las centralitas elec-
tronicas de los vehiculos (los més modernos y
cuando las marcas
lo permiten). Con
este dispositivo, sa-
ben qué ha ocurrido
hasta 5 segundos
antes del accidente
(si se ha usado el
freno o no, etc.)."Es
una ayuda inmejora-
ble”, dice el capitan,
aunque aclara que esos datos luego se “corro-
boran o no” con el resto de la informacion que
se ha ido obteniendo durante la investigacion.
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accidente
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pp Ies” sise obtiene mas y mejor informa-

cién sobre el suceso porque, por ejemplo,
puede pasar que el siniestro ocurriera
hace tiempo y, cuando visitan el lugar
del accidente, ha cambiado el trazado
o la carretera ha sido reasfaltada (si el
asfalto no es el original, puede variar el
coeficiente del rozamiento y modificar
los célculos).

Toda la informacion que se obtiene so-
bre el accidente investigado, dice el res-
ponsable del ERAT, se analiza. Al final,
los resultados de la investigacion se in-
cluyen en un exhaustivo informe: “Se re-
cogen datos de las personas implicadas,
datos de la via con las medidas que se
vayan obteniendo, la sefializacion, la vi-
sibilidad que haya en ese

Los agentes del ERAT analizan cada detalle para
reconstruir el accidente.

den tener mucha trascendencia, sobre
todo, penal en alguna de las partes. Y
civil, porque también esta el tema de
las indemnizaciones por parte de las
aseguradoras”.

momento, etc. Se incluye INVESTIGAN

el croquis de la policia lo- CASOS RELEVANTES.
cal del que partimos y los ACCIDENTES El jefe de la unidad subra-
indicios que ellos deter- COMPLEJOS ya que “todos los acciden-
minaron que existian co- OA PETICION tes son importantes”, acla-
mo consecuencia del ac- JUDICI AL Ta que unos son “mds sim-

cidente. Nosotros los si-
tuamos en la escena para
posteriormente hacer nuestras medicio-
nes”. También se analizan las autopsias
0 los partes médicos de las lesiones para
relacionar esas lesiones con los lugares
de impacto en los vehiculos.

Segun explica el capitdn Mufioz, “los
resultados que nosotros aportamos pue-

Trafico y Seguridad Vial

ples” y otros “més comple-
jos” (por ejemplo, segun el
numero de vehiculos implicados). De es-
to depende que los informes puedan es-
tar terminados en un mes o en tres. Dis-
tinto es que el juzgado marque un plazo
porque alguna persona esté en prision
provisional o ya esté fijada la fecha pa-
ra el juicio.

Como llegar

Una vez aprobada la oposicién de acceso
(es necesario el titulo de la ESO para
poder presentarse), los guardias alumnos
de la Guardia Civil tienen que pasar

un curso (de septiembre a junio) en la
Academia de Guardias y Suboficiales

de Baeza (Jaén).Tras la entrega de
despachos, se convierten en guardias
civiles eventuales durante otro afio.
Superado ese tiempo, ya sf son agentes
de la Guardia Civil.

Sisu deseo es ingresar en la Agrupacion
deTréfico, deben superar una oposicion
internay elegir entre motorista o
atestados, que son las dos unidades de la
ATGC. En ambos casos, una vez superado
el examen, deben pasar otro periodo

de formacién en la Escuela de Tréfico de
Mérida (Caceres).

Ocupar una de las 10 plazas que forman
hoy en dia el ERAT requiere superar, de
nuevo, un minucioso proceso de selec-
cion (el DIRAT también cuenta con otros
10 efectivos). Para poder optar a una de
ellas, a los oficiales de la Guardia Civil,
se les exige tener aprobado un curso de
direccién; mientras que los suboficiales,
cabos y guardias deben pasar un curso
de atestados (todos impartidos por la
Escuela de Trdfico de Mérida- Caceres-).
Cumplidos estos requisitos, “en funcion
deltipo de vacantes, si es de libre designa-
cidn o concurso de méritos, hay una ficha
de méritos, en la cual se pueden pedir las
unidades del ERAT y del DIRAT", sefiala el
capitdn Mufioz.

Casos relevantes en los que ha sido
necesaria la investigacion del ERAT son,
por ejemplo, el accidente del torero Orte-
ga Cano (en el que murié una persona), el
siniestro de un autobus en el municipio
murciano de Cieza en 2014 (14 fallecidos
al caer el vehiculo por un terraplén) o el
choque de otro autobus contra un pilar
de un paso elevado en la localidad astu-
riana de Avilés (5 muertos) en 2018. @



